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PROJECTE DE L’HELIPORT NACIONAL D’ANDORRA A LA CAUBELLA

Introduccio

L’establiment d’infraestructures aeronautiques al
pais ha estat i segueix sent un objectiu estrategic
per al Govern. Des de I'Executiu, i especialment
des del ministeri de Presidéncia, Economia i
Empresa, es considera que el transit internacional
actual requereix que I'Estat tingui a disposicioé un
equipament public que en garanteixi
operativitat i la seguretat, i a més, doni la
possibilitat d’oferir serveis com el control fronterer
i duaner. La ubicacié de la instal-laci6 ha de
respondre també a una posicio estratégica que
ofereixi una connectivitat aéria adequada.

Actualment el Principat disposa d’'un servei que
permet cobrir les necessitats basiques com a estat
sobira —especialment en relaci6 a I'evacuacio
meédica, la recerca i salvament, [Iextincié
d’'incendis i control-, Paral-lelament, diverses
empreses ofereixen serveis complementaris com
els associats a la construccid, el desplagament de |
carregues a llocs inaccessibles, el servei de taxis
aeris o vols panoramics.

No obstant, tots els serveis publics i privats es
duen a terme des d’una infraestructura privada. Si
bé la infraestructura compleix amb la seva tasca,
el Govern ha de garantir que totes les aeronaus
que entrin i surtin del pais ho facin en heliports
qualificats, certificats, dimensionats i explotats e -
d’acord amb la finalitat de les operacions. =5 25 A g

Per tots aquests motius, el Govern aposta per una nova instal-lacié publica que
s’adequi a aquestes necessitats. A més, des de I'Executiu estem convenguts que
servira per potenciar el turisme i ajudara a avangar cap al desenclavament del
Principat d’Andorra, un altre dels objectius destacats d’aquesta legislatura.



Ubicacié proposada: La Caubella

La proposta del Govern és
la d’ubicar I'Heliport
Nacional a la zona de la
Caubella, a la parroquia
de la Massana.

La disponibilitat d’espais,
juntament amb la distancia
a nuclis urbans, aixi com la
proximitat amb [I'estacié
d’esqui de Vallnord Pal-
Arinsal fan que la Caubella
sigui un emplagament

adequat per acollir una construccié d’aquest tipus.

Per aquest motiu, es considera que aquest emplacament té el potencial de convertir
I'Heliport Nacional en la infraestructura heliportuaria de referéncia que es vol crear.

La ubicacio
seleccionada es
troba prop del
centre geografic
del pais -a
diferéncia
d’altres opcions
historicament
estudiades que
en algun cas fins
i tot comportaven
I'establiment de
servituds en territori no nacional—. Si bé la distancia al centre d’Andorra és similar a la
d’altres ubicacions allunyades de nuclis urbans, el temps d’actuacio si els helicopters
d’emergéncia s’hi basessin és dels més optimitzats del pais. Aquest fet permet que,
en cas que s’hi establis també la base d’operacions d’emergéncies, es pogués seguir
garantint un temps de reacci6 adequat a les necessitats.

Per tant, les possibilitats que ofereix el terreny estudiat s’adequen a les d’'un heliport
amb les caracteristiques d'una infraestructura internacional, que compleix amb la
normativa aeronautica vigent i que pot oferir els serveis necessaris amb la regularitat
i operativitat exigides. A més, cal destacar que en tots els estudis i fases de previabilitat
que ja s’han efectuat en referéncia a aquest terreny no s’ha detectat cap impediment
tecnic que ho desaconselli.
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Acord amb el comu de la Massana

L’Executiu i la corporaci6 massanenca, la parroquia on s’ubicara la nova
infraestructura, han mantingut diverses trobades prévies on s’han analitzat diferents
opcions d’ubicacio. Tenint en compte els pros i contres de cadascuna de les arees
proposades, i els estudis previs realitzats, la zona de la Caubella és la més ben
valorada tant pel que fa a la viabilitat aeronautica com a la constructiva.

Aixi, 'opcio escollida per ubicar I'Heliport Nacional compta amb el suport del comu
de la Massana.

Consideracions ambientals

L’avantprojecte determinara els trets generals d’aquest heliport i tindra en compte, a
banda de la seguretat aeronautica, tots aquells aspectes constructius, ambientals i
d’eficiéncia necessaris.

D’aquesta manera, tant el projecte com I'explotacio tenen importants components
ambientals associats que ja s’estan tenint en compte. Aixi, actualment es duen a terme
un estudi de petjada acustica que permetra determinar la limitacio d’operacions diaries
sense causar impacte acustic més enlla del que permet la normativa. També permetra,
si s’escau, modificar els procediments d’enlairament i aterratge previstos per tal de
mitigar I'exposicio al soroll generat pels helicopters.

Addicionalment, 'avantprojecte tindra com a requisits essencials la minimitzacié de
I'impacte paisatgistic, 'aprofitament de recursos i la sostenibilitat. També s’estan
plantejant mesures compensatories i limitatives pel que fa a les emissions de carboni
i la seva compensacio durant I'explotacio de la infraestructura.

Maniobres possibles i preferencials

Possibilitats d’'operacié
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Maniobres preferencials

Possibilitats d’explotacio comercial

Existeixen diverses linies d’explotacié possibles per aquesta nova infraestructura.
Primerament, tal com ja s’ha apuntat anteriorment, cal tenir en compte I'obligacié com
a pais de disposar d’una infraestructura adequada pel transit internacional —com
es recull a la Llei de Navegacio Aéria vigent i els Reglaments associats—.

A més, aquesta necessitat es pot complementar amb una explotacié comercial que
doni resposta a la demanda actual i futura de transport aeri comercial, ja sigui
connectant amb altres infraestructures aeroportuaries properes i altres destinacions.

En aquest sentit, la connectivitat amb altres infraestructures, si bé no és el principal
objectiu, podria oferir una millora substancial en les possibilitats d’accés per via aéria
al pais.

Finalment, la ubicacié proposada pot complementar I'oferta actual de I'estacio
d’esqui de Vallnord Pal-Arinsal.

Zona de possible emplagament de I'heliport

Ministeri de Presidencia, Economia i Empresa



Passos seglients

Estructuracio de la concessio
| |

» LUestructuracio plantejara quins seran els requisits geometrics i
d’instal-lacions necessaris per complir amb el programa funcional.

* Els requisits inclosos que s'inclouran al plec seran aeronautics,
arquitectonics, d’obra civil i mediambientals.

Concessio

» S’esta definint el model de concessio que podria incloure la construccio,
operacio i gestio de I'heliport nacional.

* El concurs de concessio s'esta preparant per maximitzar el temps de
preparacio de les ofertes per part dels candidats.

» Un cop atorgada la concessio, el concessionari redactara un avant-projecte
que sera la base de la declaracio d’interés nacional.

Construccio i operacio

» El concessionari haura de redactar tota la documentacio de projecte
necessaria per la construccio.

* En parallel, es podran iniciar les obres de preparacio dels terrenys,
optimitzant-ne els terminis per la finalitzacio i posada en funcionament.
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